Die Bahnhoéfe im Landkreis Deggendorf
Bernhard Riickschlofs

Teil IV: Auf der Lokalbahn von Deggendorf nach Metten
Der Bahnhof Metten

IV.1. Entstehung der Station Metten

Um das Jahr 1889 bestand die Eisenbahn im heutigen Landkreis Deggendorf
aus dem Hauptstreckenkreuz Bayer. Eisenstein—Plattling—Miihldorf und
Regensburg—Passau. Zu dieser Zeit regte sich in vielen Orten der Wunsch nach
einem Bahnanschluff von den Hauptstrecken her. In Metten bereitete der Gra-
nittransport mit Pferdefuhrwerken zur Station Deggendorf besondere Proble-

me. Nur die Eisenbahn konnte hier statt der vielspinnigen Fuhrwerke eine
wirtschaftliche Abhilfe bieten.

Deggendorfer und Mettener Biirger griffen den Privatbahngedanken auf und
strebten den Bau einer Nebenbahn nach Metten unter eigener Regie an. Die
Deggendorfer hatten schon einmal, im Jahr 1866, beim Bau der , Krautbahn®
eine Privatbahn realisiert. Die hierbei gewonnenen Erfahrungen konnten jetzt
beim Deggendorf-Mettener Bahnprojekt behilflich sein.

Auf entsprechende Gesuche erteilte das Konigl. Bayer. Staatsministerium des
Konigl. Hauses und des Aufleren am 25. Juni 1889 die Bewilligung zur generel-
len Projektierung einer ,Strafenbahn® von Deggendorf nach Metten!. Adres-
siert war die Bewilligung an den rechtskundigen Biirgermeister der Stadt Deg-
gendorf Alois Menzinger. Im Brief vom 19. Juli 1889 setzte Alois Menzinger
die Gemeinden Metten und Schaching davon in Kenntnis, daff bereits in den
nichsten vierzehn Tagen mit den Projektierungsarbeiten begonnen wiirde.
Den Projektierungsauftrag bekam der Oberingenieur Karl Metzger aus Stutt-
gart, der gerade den Bau der Lokalbahn Gotteszell-Viechtach leitete. Schon in
den ersten Anfingen zeigte sich eine gewisse Verflechtung mit der ebenfalls
privaten Lokalbahn-Aktiengesellschaft Gotteszell-Viechtach, der spiteren Re-
gentalbahn A.G. Die Stadt Deggendorf hielt Anteile von 50000-Mark-Aktien
I1. Klasse und 5000-Mark-Aktien I. Klasse an dieser Privatbahn. Die Auftrags-
vergabe an Herrn Metzger verwundert schon deshalb nicht, weil der Deggen-

dorfer Biirgermeister Menzinger im Aufsichtsrat der Lokalbahn-Aktiengesell-
schaft Gotteszell-Viechtach safl.

Die Projektierung der Deggendorf-Mettener Bahn war bald abgeschlossen.
Von der Mettener Seite kam vom Abt des Benediktinerklosters Dr. P. Benedikt
Braunmiller, vom Biirgermeister Karl Kufner und von den Steinbruchbesit-
zern tatkriftige Unterstiitzung. Alle Bemithungen hatten Erfolg: Am 7. Sep-
tember 1890 geruhte seine Konigl. Hoheit, Prinzregent Luitpold, einer noch
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zu griindenden ,Aktiengesellschaft der Lokalbahn Deggendorf-Metten® die
Konzession fiir die Herstellung und den Betrieb einer normalspurigen Neben-
bahn von Deggendorf nach Metten ,,allergnidigst zu ertheilen“2.

Die Aktiengesellschaft mufite ein Grundkapital von 250000 Mark Stammaktien
und 310000 Mark Priorititsobligationen zu vier Prozent Zins aufbringen?. Der
erste Aufsichtsrat setzte sich aus den Herren Apotheker Dr. Sell aus Deggen-
dorf, Biirgermeister Karl Kufner aus Metten, Buchbindermeister Anton Hogn,
Schuhmachermeister Anton Holmer und Kaufmann Anton Krauth, samtliche
aus Deggendorf, zusammen. An der Aktiengesellschaft waren unter anderem

die Lokomotivfabrik Krauss & Co. in Miinchen und das Kloster Metten betei-
ligt.

Ein vergroflerter Ausschnitraus dem Erdffnungsbild zeigt den Packwagen, der hinter der Lokomo-

tive lduft. Er trigrauf dem Schiebetor die Eigentiimerbeschriftung ,L. D. M.* (fiir Lokalbahn Deg-
gendorf-Metten).
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