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Teil V: Auf der Nebenbahn von Deggendorf nach Kalteneck

V.1. Entstehung der Nebenbahn von Deggendorf nach Kalteneck

Das bayerische Lokalbahngesetz vom 28. April 1882 bot die Grundlage fiir
den Bau zahlreicher Nebenbahnen!. Auf Grund Artikel 2 dieses Gesetzes
konnten ,Bahnen von lokaler Bedeutung nur dann durch den Staat zur
Ausfiihrung kommen, wenn die Interessenten mindestens den fiir den Bahn-
bau und dessen Zugehor nétigen Grund und Boden kostenlos und lastenfrei
zur Verfiigung stellen“. Die Bau- und Betriebsordnung fir die Kéniglich
Bayerische Staatsbahn vom 1. Mai 1905 teilte das Schienennetz in Haupt- und
Nebenbahnen ein2. Obwohl hierin der Begriff ,Lokalbahn“ nicht mehr vor-
kam, galt bei den Nebenbahnen die Regelung hinsichtlich des Grunderwerbs
weiter.

Zur Jahrhundertwende war das Vorwaldgebiet eine Eisenbahnwiiste. Im
Osten verkehrte seit dem 15. Oktober 1892 die Lokalbahn von Passau tiber
Waldkirchen nach Freyung. Im Westen fithrte die am 16. September 1877
erdffnete Waldbahn von Plattling nach Bayer. Eisenstein. Unterschiedliche
Interessengruppen verfolgten in der Zeit von 1896 bis 1906 nicht weniger als
sechs verschiedene Bahnprojekte fiir das dazwischenliegende Vorwaldgebiet3.
Es waren dies Lokalbahnen von Deggendorf nach Eging, von Tiefenbach tiber
Tittling nach Eging, von Vilshofen nach Tittling, von Kalteneck tiber Tittling
nach Schonberg, von Passau nach Tittling und von Osterhofen nach Eging.

Eine Rethe von Vorwaldgemeinden sandte mit Datum vom 30. Juli 1901 eine
Eingabe an die Hohe Kammer der Abgeordneten. Darin setzte sich die Region
fur die Streckenfihrung Deggendorf-Eging—Kalteneck ein. Das Schreiben
erwahnte, daf} sich eine Privatbahn bereits mit dem Projekt befaflt hitte. Diese
Bahngesellschaft wire jedoch wirtschaftlich zu schwach. Eine Nennung der
Privatbahn unterblieb in dem Papier. Es liegt jedoch nahe, daff damit die
Lokalbahn-Aktiengesellschaft Deggendorf-Metten gemeint ist.

Laut dem Deggendorfer Donauboten Nr. 58/1908 arbeitete ebenfalls eine
Privatbahn in den Jahren 1899 bis 1902 zwei Entwiirfe fiir eine Vorwaldbahn
aus. Walther Zeitler nennt in diesem Zusammenhang die bayerische Lokal-
bahn Aktiengesellschaft (= L.A.G.)*. Die L.A.G. mit Sitz in Miinchen war der
bedeutendste private Betreiber von Nebenbahnen in Bayern. Die Gesellschaft
unterhielt zur Jahrhundertwende fiinf Nebenbahnen mit insgesamt 132,5
Kilometer Streckenlinge. Laufend kamen neue Strecken sogar in Wiirttem-
berg, Sachsen-Weimar, Preuflen und Osterreich-Ungarn hinzu. Das fort-
schrittliche Unternehmen eroffnete am 1. Januar 1904 den elektrischen Be-
triecb von Murnau nach Oberammergau. Am 1. August 1938 wurde die
L.A.G. verstaatlicht.
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Die zwei Entwiirfe, die die L.A.G. fiir des Vorwaldgebiet erstellt hatte, behan-
delten eine Variante Deggendorf-Hengersberg—Eging und eine Variante
Osterhofen—Eging. Der Vergleich ging eindeutig zugunsten der Deggendorf
—Hengersberg—Eginger Linie aus. Neben dem Wegfall des Donautibergangs
splach auch das zu erwartende Beforderungsaufkommen fiir den Verlauf tiber
Hengersberg. Hengersberg war als Sitz eines Amtsgerichts eine bedeutende
Distriktsgemeinde. An Behorden hatte Hengersberg ein Notariat und eine
Aufschlageinnehmerei, die Verbrauchssteuern erhob. Jahrlich wurden sieben
Krammarkte abgehalten. Auflerdem fanden regelmaflig Viehmarkte statt.

Bis zum Jahr 1907 entschied sich die Staatsbahn fiir eine Nebenbahn von
Deggendorf tiber Hengersberg, Eging, Tittling nach Kaltenecks. Der End-
punkt Kalteneck lag an der Strecke Passau-Freyung. Diese Linienfiihrung
erschloff die Ortschaften Eging, Firstenstein und Tittling, in deren Um-
gebung bedeutende Steinbriiche und Tonvorkommen waren. Uber diese Orte
nahm die Bahn auch einen einigermaflen direkten Weg durch das Vorwald-
gebiet. Auflerdem genligte man so am ehesten den verschiedenen 6rtlichen
Bahn-Interessengruppen. Lediglich Aicha vorm Wald, das an einer Bahn von
Vilshofen nach Tittling gelegen wire, und Neukirchen vorm Wald, das von
den Projekten Tiefenbach—Tittling oder Passau—Tittling g profitiert hitte, blie-
ben unberucks1cht10t Aicha vorm Wald und Neukirchen vorm Wald streng-
ten 1907 Vergeblich eine Linienfiihrung der Deggendorf-Eging— Kaltenecker
Bahn hin zu ihrer Nahe ané. Die Schonberger Interessenten hatten bereits vor
1907 von dem Bahnprojekt Tittling—Schénberg Abstand genommen.

Uber den genauen Verlauf der Bahnlinie gab es zwischen benachbarten Ge-
meinden noch so manche Zwistigkeiten. Die Gemeinde Winzer wollte zum
Beispiel den kiinftigen Bahnhof Hengersberg méglichst in ihrer Nihe haben
(siehe Teil V.5.1 iiber den Bahnhof Hengersberg).

Die Eisenbahndirektion Regensburg hielt am 14. Oktober 1907 in Schéllnach
und am 16. November 1907 in Deggendorf Versammlungen ab. Darin wurde
die ausgearbeitete Planung von der Staatsbahn vorgestellt und erortert. Alle
Interessenten waren geladen. Es kamen die Bezirksamtsvorstinde, die Biir-
germeister und zahlreiche Magistratsrite. Die Eisenbahnversammlung vom
16. November 1907 brachte fiir die Vorwaldbahn einen wesentlichen Fort-
schritt. Die Stadte Deggendorf und Passau sowie die Distriktsgemeinde Hen-
gersberg erklirten sich bereit, gemeinsam gegeniiber der Staatsbahn fiir die
erforderlichen Grundabtretungen zu haften. Damit geniigte man dem Lokal-
bahngesetz vom 28. April 1882. Nachdem endlich der genaue Streckenverlauf
und die Frage der Grunderwerbskosten geklirt waren, genehmigte das Konig-
reich Bayern mit Gesetz vom 26. Juni 1908 die Vorwaldbahn.

In der Folgezeit lief der Grunderwerb. Die vorbereitenden Bauarbeiten be-
gannen im Sommer 1910. Dem Sektionsingenieur Conrad Dasch oblag die
Bauleitung?. Fir den Bahnbau richtete die Staatsbahn in der Zeit vom

1. Oktober 1911 bis zum 30. November 1914 eine Neubauinspektion in der
Station Deggendorf ein.
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