Bahnhofe im Landkreis Deggendorf
Bernhard Riickschlofs

Fortsetzung von Teil V:
Auf der Nebenbahn von Deggendorf nach Kalteneck

V.9 Der Haltepunkt Gunzing

Wir steigen im Sommer 1975 am Bahnhof Schéllnach in den Personenzug
Nr. 8489 nach Eging. Im roten Schienenbus nehmen wir gleich hinter dem
Triebwagenfiihrer Platz. Wir haben so eine schone Sicht auf die vor uns lie-
gende Strecke. Zunichst geht die Fahrt im Talgrund der Schéllnacher Ohe.
Zwischen den Ortschaften Gunzing und Irrach schwenkt die Bahn in 6stliche
Richtung. Der Zug verlangsamt seine Fahrt. Der Triebwagenfiihrer &8st einen
Hupton aus, und wir passieren den Bahniibergang der Gemeindeverbindungs-
strafle von Gunzing nach Irrach. Unmittelbar dahinter folgt auf der rechten
Gleisseite ein Bahnsteig. Der Schienenbus kommt nach nur 2,3 Kilometer
Fahrt am Haltepunkt Gunzing zum Stehen.

Dem aufmerksamen Bahnreisenden fillt der einfache Haltepunkt sofort auf.
Eine holzerne Unterstellbude dient als Regenschutz. Zur Gleisseite hin steht
das Wartehduschen véllig offen. Ein aufgestindertes Schild ,Gunzing* und
ein Fahrplanaushang gehoren noch zum Haltepunkt. Vor Ort gibt es kein
Bahnpersonal. Die wenigen Reisenden, die zusteigen, kénnen deshalb erst im
Zug ihre Fahrkarten l6sen. Nach kurzem Halt erteilt der Zugfithrer den
Abfahrtsauftrag. Der Dieseltriebwagen fihrt mit seinem typischen Geknatter
weiter zum nichsten Halt im Bahnhof Auflernzell.

Der Zug passierte soeben einen der zahlreichen Haltepunkte, wie sie die K&-
niglich Bayerische Staatsbahn auf ihren Nebenstrecken errichtet hatte. Die
Ortschaft Gunzing, die zur Verwaltungsgemeide Aufernzell gehort, bestand
im Er6ffnungsjahr 1914 aus einigen Bauernhéfen. Von daher war nur ein ge-
ringes Beforderungsaufkommen zu erwarten. Hinzu kam, daf die nahe Sta-
tion Schéllnach bereits ein Ausweichgleis fiir Zugkreuzungen vorhielt. Lade-
oder Kreuzungsgleise sowie Bahndienstgebiude benétigte die Staatsbahn in

Gunzing nicht. Die Bahn beschrinkte sich deshalb auf einen Bahnsteig mit
Unterstellbude.

Bei dieser einfachen Ausstattung blieb es im wesentlichen bis zur Einstellun
des Personenverkehrs am 25. September 19811, Zwar wurde das Wartehius.
chen im Laufe der 67 Jahre mindestens einmal erneuert. Das Schild »Gunzing®
erfuhr mehrmals einen Austausch. Als einzige nennenswerte Modernisierung
erhohte die Bahnverwaltung lediglich das Bahnsteigniveau. Die Bahnsteigkan-
te wurde mit Betonsteinen befestigt. Gerade die ilteren Reisenden konnten
dadurch leichter ein- und aussteigen.

Bereits im ersten Fahrplan, giiltig ab dem 2. August 1914, taucht der Name
,Gunzing® auf. Der Reisende fand aber schon in den zwanziger Jahren bei
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Der Schienenbus der Reihe 798/998 erreicht als Nahverkehrszug 8493 (Eging—Deggendorf) um

18.20 Uhr den Haltepunkt Gunzing. Der Zughalt besteht aus einem befestigten Bahnsteig mit
einer Unterstellbude und mit einem aufgestinderten Schild »Gunzing®.

Foto: Bernhard Riickschlof}, 14. Mai 1981
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Die landschaftliche Idylle konnte die abseitige Lage selbstverstindlich nicht aufwiegen. Soeben
hat der Nahverkehrszug 8492 (Eging—Deggendorf) den Haltepunkt Gunzing verlassen. Die
Fahrt geht im Talgrund der Schéllnacher Ohe weiter zum nichsten Halt in Schéllnach.

Foto: Bernhard Riickschlof, 27. Mirz 1981
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manchen Ziigen ein ,x“ vor der Zeitangabe. Die Zeichenerklirung im amt-
lichen Kursbuch lautet hierzu: ,Hilt nur bei Bedarf. Reisende, die aussteigen
wollen, werden gebeten, dies dem Schaffner oder Zugfiihrer vorher, spitestens
auf dem letzten Haltebahnhof, mitzuteilen. Reisende, die einsteigen wollen,
machen sich ..... dem herannahenden Zug rechtzeitig bemerkbar.®

Es lassen sich ,tiefschiirfende“ Uberlegungen anstellen, wann und weshalb
welche Ziige nur bei Bedarf in Gunzing halten mufiten. Eine Durchsicht ver-
schiedener Kursbiicher der Jahre 1927 bis 1975 erlaubt den allgemeinen
Schluf}, dafl die Ziige frithmorgens nach Eging und die Ziige spitnachmittags
bzw. abends nach Deggendorf nur einen Bedarfshalt einzulegen hatten2. Ab
dem Sommerfahrplan 1959, giiltig ab dem 31. Mai 1959, blieb auch ein Mit-
tagszug nach Deggendorf (x 12.35) lediglich bei Bedarf stehen.

Obwohl Gunzing bei einigen Ziigen nur ein Bedarfshalt war, kam dem Halte-
punkt dennoch einige Bedeutung zu. Dies hatte seine Ursache in der relativen
Nihe zur Ortschaft Auflernzell. Von der Auffernzeller Ortsmitte betrug die
Wegstrecke zum Haltepunkt Gunzing etwa 1,5 Kilometer. Dagegen lag der
eigentliche Bahnhof Auflernzell annihernd doppelt soweit entfernt. Von der
Ortsmitte muflte der Bahnreisende gut 2,8 Kilometer zur Auflernzeller Bahn-
station laufen. Die Auflernzeller Bahnfahrer bevorzugten deshalb alle den
Haltepunkt Gunzing. Jahrzehntelang marschierten die Arbeiter- und Schiiler-
pendler nach Gunzing. Wenn werktags die Frithziige nach Deggendorf ein-
rollten, dringten sich auf dem Bahnsteig viele Reisende. Anhand der Pendler-
Verkehrsstrome kann man gut ableiten, welche Ziige jedesmal stehenbleiben
mufiten und welche Ziige nur bei Bedarf zu halten hatten.

Mit der autkommenden Konkurrenz auf der Strafle konnte der abgelegene
Haltepunkt natiirlich nicht mehr mithalten. Der viertelstiindige Fufimarsch
von Auflernzell machte das Bahnfahren vollig unattraktiv. Aus den Ortschaf-
ten Irrach und Gunzing kamen ohnehin nur wenig Reisende. Im Zeitalter der
Autobahn fihrt man heute in 30 Minuten nach Deggendorf! Bei diesen hand-
festen Vorteilen half auch die idyllische Lage des Bahnhalts nichts. Mehrere
Fischweiher, ein stidlich angrenzender hoher Waldbestand sowie die Tallage
machen den Haltepunkt zu einem beschaulichen Orrt.

18 Jahre nach Einstellung ,des Personenverkehrs ist der Bahnsteig bei Bahn-
kilometer 26,54 (von Deggendorf Hauptbahnhof aus gemessen) immer noch
ntakt. Die Unterstellbude und das Schild ,,Gunzing* sind lingst verschwun-
den. Jahrzehnte ist es her, dafl der Lokfithrer Anton Kilger + auf dem Fiih-

rerstand seiner 64er Dampflok sinnierte: ,Ich mécht’ so gern der Bahnhofs-
vorstand von Gunzing sein.“

V. 10 Der Bahnhof Auflernzell

V.10.1 Die Erstausstattung des Bahnhofs Auflernzell

Vom Haltepunkt Gunzing erklimmt die Nebenbahn einen Hohenriicken, der
den Talgrund der Schollnacher Ohe vom Tal der Groflen Ohe bei Alzenmiihle
trennt. Die Hohendifferenz betrigt innerhalb einer Entfernung von 2,75 Kilo-






